INFO. Uber den Wulstbug (wikipedia) und dem B&S-Auftriebskdrper der Bionik nachempfunden

Der Wulstbug ist der markante Vorbau am Unterwasserbug der meisten groRen Schiffe moderner Bauart.
Dieser bildet unterhalb der Wasserlinie eine Form, die einem U-Boot ahnelt.
Vorteile des Wulstbugs sind unter anderem: Schiffe tauchen nicht mehr so stark mit dem Bug in die Wellen ein,
da der Wulstbug durch sein Volumen den Auftrieb des Vorschiffes erhoht.
Die Seegangs - Eigenschaften werden verbessert.
Bei allen Schiffen verringert der Wulstbug den Wasserwiderstand, bei einigen um bis zu 10 %, da durch seinen ,Aufbau®
die hochfrequenten Anteile der Bugwelle vermieden werden.
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Der Wulstbug ist optisch nicht schnittig, aber er verringert den Wasserwiderstand. Wir kdnnen unsere vorhandenen
All- Zweck- Boote/Schiffe nicht umformen, aber BS-Auftriebskdrper sind ,hoch gelagert® und tauchen erst in das
Wasser, wenn eine Krdngung eintritt. Jetzt kommt der BS-Auftriebskdrper -nachempfunden vom der Bionik-Wulstbug
zu seiner Wirkung: Auftrieb bei geringerem Wasserwiderstand! Ein Auftriebskorper dient nur dem Auftrieb.
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